In den 1960er-Jahren baute die westdeutsche Stahlindustrie eine Eisenerzforderung in Liberia auf. Das Unternehmen
verlie das Land im Jahr 1990 wieder, doch viele der Anlagen sind noch zu sehen. Entlang der Strecke vom Verlade-
hafen in Monrovia bis zur Erzmine im Landesinneren hat Paul Sprute die Geschichte des Projekts und seiner Verwick-
lungen rekonstruiert. Ein Foto-Essay.

Text von Paul Sprute

Wir stehen auf einer Landungsbriicke am Rande des Hafengebiets
in der liberianischen Hauptstadt Monrovia. Es ist Gberraschend
ruhig. Matrosen zweier an der Briicke liegender chinesischer Fisch-
trawler angeln im Hafenbecken. Der von der Briicke aufragende
Schiffsbelader (eine bewegliche Ladevorrichtung) und das zu ihm
fihrende Férderband stehen still

Stellt man sich vor, dass das man an dem Forderband wie an einem
Filmprojektor die Rickspultaste driicken kdnnte und das Band ganz
zurlicklaufen lieRe, kdme man in den frihen 1960er-Jahren an.

Dieser Teil des Hafens von Monrovia wirde sich in eine Baustelle
zurickverwandeln, auf der deutsche Bauarbeiter und Ingenieure
der Baufirmen Grun & Bilfinger und Philipp Holzmann liberianischen
Arbeitern Anweisungen geben - die aber von den Rammen Gbertont
werden, die Pfahle fur die Pier im Hafenbecken verankern. Einmal
kurz auf die Vorspultaste gedriickt und von einem an der Brucke
liegenden Schiff werden Eisenbahnschienen entladen. Noch ein-
mal kurz vorgespult und ein beeindruckend grofer Rotor wird auf
einen bereitstehenden Guterwagen gesetzt.

Beim nachsten Stopp besteigt eine Delegation liberianischer Wir-
dentrager einen geschmuckten Eisenbahnwaggon, der von einer
Guterlok gezogen das Hafengebiet landeinwérts verlasst. Spult
man von hieran kontinuierlich weiter, so sieht man im Zeitraffer
ungezahlte Schiffe an der Pier ankern, von denen Frachtkisten ent-
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laden werden, bevor der Schiffsbelader tausende Tonnen Eisen-
erz in die Schiffskorper befordert.

Zunachst sieht man noch, wie die Hafenanlagen ausgebaut werden.
Bald ist dieser Ausbau aber abgeschlossen. Von nun an prégen
die immer selben Routinen der Eisenerzverladung das Bild. Spa-
ter stellt man kurze Unterbrechungen fest. Manchmal scheint der
Hafen fast still zu stehen. Mal erscheinen die liberianischen Arbei-
ter nicht und in den Blros herrscht hektischer Betrieb, Soldaten
fahren vor, bevor die Routine bald wieder beginnt. Ein anderes Mal
beladen einige wenige Deutsche das Schiff ohne die liberianischen
Arbeiter, die sonst den Ladevorgang steuern. Schlieflich kommt die
Routine endglltig zum Erliegen. Die deutschen Angestellten ver-
schwinden, der Hafen liegt verlassen da. Beim nachsten Driicken
der Stopptaste ist ein Teil der Hafenanlagen entweder zerstort oder
abgebaut, an der Pier liegen Schiffe der nigerianischen Marine und
Frachter, von denen Sacke mit Mehl entladen werden. Noch zwei
Mal halten wir das Band an: beim ersten Mal, als die Eisenbahn
flr kurze Zeit wieder den Betrieb aufnimmt und augenscheinlich
die einmal landwarts geschafften Maschinen zurlickschafft und
sogar die Verladevorrichtungen abgebaut werden. Beim letzten
Stopp scheint sich hingegen die Geschichte der 1960er-Jahre zu
wiederholen. Dieses Mal baut ein chinesisches Bauunternehmen
einen neuen Schiffsbelader auf die Pier. Die Routinen der Erzver-
schiffung werden aber nicht wieder aufgenommen.
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Im Zeitraffer an einem vorbei lief die Geschichte des Hafens der
Bong Mining Company (BMC). Die BMC war eine von der west-
deutschen August Thyssen-Hutte dominierte deutsch-liberianische
Eisenerzmine, die 80 Kilometer von Monrovia entfernt in den libe-
rianischen Bong-Bergen tber beinahe 30 Jahre Erz abbaute, bevor
das Unternehmen im Jahr 1990 das Land verlie8. Das Erz verwan-
delte sich in Westdeutschland haufig in Karosserien von Volkswa-
gen. Genauso lief Liberias Geschichte eines Ressourcenbooms
an einem vorbei.

Die Mitte des 19. Jahrhunderts von ehemals versklavten Menschen
aus den USA gegriindete Republik an der Westkuste Afrikas profi-
tierte nach dem Zweiten Weltkrieg von der Vergabe einer Vielzahl
von Konzessionen - unter anderem an die BMC. Der Abschwung
kam mit der Olkrise und fiihrte zu den politischen Unruhen, Putschs
und Streiks der 1980er-Jahre, die sich auf den Hafen und die Mine
auswirkten. Im Jahr 1990 eskalierte schliefilich der liberianische
Burgerkrieg und erst in den 2010er-Jahren erneuerten die liberia-
nische Regierung und internationale Unternehmen das Verspre-
chen der Bergbaukonzessionen, ohne dass diese ins Werk gesetzt
worden waren. Natlrlich kann man die Geschichte nicht wirklich
im Zeitraffer an einem vorbeilaufen lassen. Man kann ihr aber mit
Hilfe von historischen Quellen nachgehen. Im Forschungsprojekt
,Conquering (with) Concrete” befassten wir uns dabei mit Aus-
landsprojekten deutscher Bauunternehmen und stiefen auf die-
sen Bergbaukomplex. Er stellte sich als eine der wichtigsten Aus-
landsinvestitionen der westdeutschen Industrie Gberhaupt heraus.
Seine zeitliche Ausdehnung wie auch der raumliche Mafstab die-
ses Komplexes sind auBergewohnlich.

Ich befasste mich mit dem Bau des Komplexes als Teil meiner
Dissertation, die sich mit der Geschichte von Hafenbauprojekten
in Westafrika in ihren materiellen und raumlichen Verbindungen
ins Hinterland auseinandersetzt. Diese Fallstudie in Liberia zeigte
mir dabei, wie der Hafen zum Ausgangspunkt fur Verbindungsli-
nien wurde, deren Aufbau, Funktionieren und vor allem auch deren

IRS AKTUELL | April 2024

Unterbrechungen eine Perspektive auf die Geschichte der Eisen-
erzmine selbst eréffnen. Hierfir war es wichtig, den Hafen zu besu-
chen - nicht selbstverstandlich fir eine historische Arbeit - und
so ein unmittelbares Verstandnis fur seine Zusammenhange zu
entwickeln. Durch diesen Besuch wurde mir klar, dass die ent-
scheidenden Verbindungen der BMC-Pier nicht im Hafen selbst
oder der Stadt Monrovia lagen. Vielmehr musste ich die Verbindun-
gen zwischen dem BMC-Hafen und der Mine ins Zentrum ricken.

Wahrend das fiktive rickwartslaufende Férderband nur ein Bild
flir die Reise in die Vergangenheit war, ist es gllcklicherweise
sehr wohl méglich, den Verbindungslinien des Hafens zur Mine
selbst zu folgen. Vom Endpunkt der Bahnlinie im Hafen, an dem
auch heute noch Lokomotiven stehen, fihren die Schienen tber
eine Bricke, welche den United Nations Drive, eine Hauptver-
kehrsader Monrovias, Uberquert @

Kénnte man direkt den Schienen folgen, so hatte man von hier
einen guten Blick auf das stadtische Leben in Monrovia, bevor
die Bahnlinie den Wasserlauf Stockton Creek auf einer weite-
ren Brucke Uberquert. 1988 gab ein Pfeiler dieser Brlcke nach,
was zu einer weiteren, baulich bedingten Unterbrechung in der
Eisenerzforderung fuhrte. Noch in Monrovia kommt man auch an
einem ehemaligen Gelédnde der BMC vorbei, auf dem wahrend
des liberianischen Blrgerkriegs im Jahr 1990 der damalige libe-
rianische Prasident ermordet wurde, nachdem Rebellengruppen
entlang der Bahnstrecke nach Monrovia marschiert waren. Von
Monrovia aus fuhrt die Eisenbahnlinie durch higeliges Gelande,
grob dem Lauf des Saint Paul-Flusses folgend, an Anpflanzun-
gen und Siedlungen vorbei. Die Nachbarn der Bahnlinie hatten in
den 1960er-Jahren erfolgreich Entschadigungen fur den Bau der
Eisenbahn reklamiert und die BMC gleichzeitig dazu gebracht,
Zufahrtswege fur sie zu legen. Hier wurde den deutschen Ver-
tretern der BMC Uberhaupt erst klar, wie abhangig sie von ihrer
liberianischen Umgebung tatsachlich waren. Das war mit ihrer
kolonial geprégten Weltsicht nur schwer vereinbar.
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In der Gegenwart kann man der Bahnlinie aber nicht bis zur Mine
folgen, da momentan kein Eisenerz abgebaut wird und der Eisen-
bahnverkehr eingestellt ist. Stattdessen folgt man einer Haupt-
strafe von Monrovia an den Firestone-Kautschukplantagen vor-
bei, bevor die Strafe zur Mine in der Marktstadt Kakata von der
HauptstraRe abzweigt @

Die deutschen Angestellten der BMC verbanden diese Strafe
genauso mit ihrem eigenen Ankommen in der Mine wie auch mit
ihren Ausfligen nach Monrovia. Zu Zeiten der deutschen Mine
wurde diese Strafle, trotz haufiger Ankindigungen, nie asphal-
tiert. Das wurde erst von dem chinesischen Unternehmen erle-
digt, das die Konzession im Jahr 2009 Ubernahm.

Angekommen im Zentrum von Bong Mines, treffen die Eisen-
bahn und die Strale an einem BahnUbergang wieder aufein-
ander. Bong Mines ist heute eine belebte Landstadt, die nicht
mehr vom Eisenerzabbau lebt, in der die Geschichte der Mine
aber noch auf der Strafie liegt. Auf dem Boden des Busbahnhofs
finden sich immer noch die kleinen Eisenerzkigelchen, die aus
dem kargen Erz der Bong gepresst wurden, um so den Erzgehalt
im transportierten Material zu erhdhen
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Wahrend die BMC aus Liberia genauso verschwunden ist, wie die
deutschen Bauunternehmen, die den Hafen, die Eisenbahnlinie
und den Minenkomplex bauten, pragen ihre Werke weiterhin die

Landschaft @ @

Trotzdem ware es aber falsch, hier nur eine postindustrielle Rui-
nenlandschaft zu sehen. Eine solche Sichtweise wird dadurch

gebrochen, dass eine chinesische Konzession seit 2009 ihre
eigenen Strukturen schuf, teilweise angrenzend zu alten Anla-
gen der BMC, teilweise aber auch verschwundene Anlagen der

BMC wiederaufbaute oder iiberbaute @ .

|
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Hier vermischen sich die Zeitschichten im Vergleich zu der zu
Beginn unternommenen Zeitreise.

AuBerdem sind die ehemalige Bergbausiedlung und die heutige
Stadt Bong Mines mitnichten deckungsgleich. Bong Mines knipft
teilweise an die Geschichte der BMC an, zum Beispiel durch den
Fortbestand des ehemalige BMC-Krankenhauses, @

heute das rédumliche Bindeglied zwischen der Landstadt der
Gegenwart und der Uberwachsenen, ehemaligen Minensiedlung.
Schon zu Zeiten des Bestands der Mine war das Krankenhaus
ein solches Bindeglied zwischen zwei ansonsten raumlich strikt
getrennten Sphéaren: der grofzlgig auf Hugeln angelegten Sied-
lung der internationalen Angestellten einerseits und den gedrang-
teren und uniformeren Arbeitersiedlungen andererseits.

Diese Abgrenzung setzte sich beispielsweise auch in der getrenn-
ten Beschulung fort. In der Gegenwart ist in einer der ehemali-
gen Arbeitersiedlungen eine neue weiterfiihrende Schule eréffnet
worden, wahrend die alte Schule der internationalen Minensied-
lung Uberwuchert wird. Die von der BMC errichteten ehemaligen
Arbeiterhduser wurden schlieRlich durch das chinesische Kon-
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zessionsunternehmen geraumt. Die Bewohner*innen von Bong
Mines leben deswegen in Vierteln, die nicht von der BMC geplant

oder gebaut wurden @ @

Trotzdem bleibt die Geschichte der angrenzenden Mine fur die
Bewohner*innen von Bong Mines naturlich prasent. Das steht im
krassen Gegensatz zur 6ffentlichen Erinnerung in Deutschland, die
sich dieses bedeutsamen Ortes der deutschen Globalisierungs-
geschichte kaum bewusst ist. In Bong trifft man auf ehemalige
Beschaftigte der BMC oder von Bauunternehmen. Sie verbinden
die Mine mit der Stabilitat der Vorkriegszeit, erinnern sich ande-
rerseits aber auch daran, wie sich die BMC nach der Olkrise von
ihren Gbernommenen, sozialen Verpflichtungen zurtckzog. Das
flhrte zu den Streiks, welche die Forderlinien zum Hafen unter-
brachen. Als der liberianische Blrgerkrieg im Jahr 1990 eska-
lierte, stellte die BMC ihre Produktion ein. Die internationalen Mit-
arbeiter*innen wurden von der deutschen Luftwaffe evakuiert,
das Minengelande selbst wurde zur provisorischen Landebahn.
Die Bergbauarbeiter mit ihren Familien aus Liberia und anderen
afrikanischen Landern durchlebten den Burgerkrieg hingegen bis
zu seinem Ende im Jahr 2003. Man kdnnte meinen, dass genau
solche wenig vorteilhaften Verwicklungen zu der Vergesslichkeit
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der deutschen Offentlichkeit und Industrie beigetragen haben,
welche die Geschichte der Bong-Mine umhuillt. Da sich eine solche
Vergesslichkeit bereits fur Besucher*innen ausschlieft, ist sie
far die Einwohner*innen von Bong Mines erst recht keine Option.

Der Fall der Bong-Mine zeigt daher, wie die historische Forschung
Bauprojekte nutzen kann, um internationale Verflechtungen und
Verwicklungen aufzudecken, die weit Uber die reine Bautatigkeit
hinausgehen. Auerdem zeigen sich hier sowohl die Méglichkei-
ten als auch die Herausforderungen historischer Feldforschung.
Konkret lagen fur mich die Chancen darin, dass die Prasenz vor
Ort es mir méglich machte, wichtige rdumliche und materielle
Verbindungen zu identifizieren, die durch Archivforschung nicht
genauso so deutlich werden. Das traf hier beispielsweise fur die
Abgrenzung des BMC-Hafens zu. Genauso ermdglichte mir die
historische Feldforschung, die vielfaltigen Lebenslinien um die
Bong-Mine so sehr in den Mittelpunkt meines Verstandnisses
fUr die Geschichte der Bong-Konzession zu ricken.

@ Der ehemalige Angestellte der Bong-Eisenbahn Natha-
nael Sekou berichtet uns von seinen Aufgaben und Erfahrungen
wahrend und nach dem Ende der BMC-Mine
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Gleichzeitig zeigt der Fall der BMC-Mine aber auch manche Her-
ausforderungen flr historische Feldforschung, die in der Ver-
mischung verschiedener Zeitschichten liegen. Zum einen las-
sen sich diese Zeitschichten in der gebauten Umwelt kaum so
klar fur die Analyse trennen, wie zum Beispiel Textquellen. Zum
anderen wurde mir klar, wie prasent die Vergangenheit der BMC-
Mine fur die ehemaligen Minenarbeiter und Nachbar*innen der
Konzession auch in der Gegenwart ist und wie wichtig es ist,
diese Bedeutung auch in historische Arbeiten einflieen zu las-
sen. Mir selbst bietet sich in diesem Zusammenhang die Mog-
lichkeit, diese Fallstudie westdeutscher Globalisierung in ihren
problematischen Verflechtungen in der Geschichtswissenschaft
zur Diskussion zu stellen. Kooperationspartnern wie unserem
Guide Joseph Konah in Bong Mines ist es dagegen moglich, ein
Oral History-Projekt mit ehemaligen Arbeitskraften der BMC und

Bauunternehmen zu entwickeln.
'; KONTAKT

Paul Sprute

@ Eine Fahre verbindet Haindi am Ende der tber Bong Mines
fuhrenden Strafe nach Kakata mit der Dobli-Insel und weist
auf eine noch zu untersuchende, reiche Geschichte von Trans-
portverbindungen hin, die vor der Existenz der BMC-Mine in der
Umgebung bestanden.
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Zurlck im Hafengebiet von Monrovia dominiert heute nicht
mehr die Eisenerzverladung, sondern die Zementwirtschaft mit der von

Heidelberg Materials betriebenen Cemenco-Zementmdhle im Zentrum.






